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CZĘŚĆ OPISOWA PROJEKTU ZAGOSPODAROWANIA TERENU
OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji

Budowa ścieżki rowerowej po byłej linii kolejowej nr 260 Nowe Miasto Lubawskie-Zajączkowo
Lubawskie na odcinku Pacółtowo - Tyliczki (granica gminy)-budowa przepustu

  1.1. Branża drogowa
       - budowa ścieżki rowerowej nowa nawierzchnia z betonu asfaltowego
       - budowa poboczy o nawierzchni trawiastej
       - budowa przepustu 
      
  Inwestor :  Gmina Nowe Miasto Lubawskie z/s w Mszanowie, ul. Podleśna 1, 13-300 Mszanowo
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2. Podstawa opracowania
     - zlecenie od  Inwestora
     - podkłady geodezyjne – mapa sytuacyjno – wysokościowa w skali 1:500
     - pomiary uzupełniające w terenie 
     - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186, 1309, 1524,   
       1696, 1712, 1815 )
     - ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (j. t. w Dz. U. 2015, poz. 460)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
       jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2019, poz. 1643 )
     - ustawa z dnia 3 października  2008 r (.Dz. U. Z 2013 r. , poz. 1235 ze zm.)

3. Istniejący stan zagospodarowania

    3.1. Elementy infrastruktury
             Teren po dawnej trasie kolejowej - istniejąca gruntowa
             Kanalizacja burzowa,sanitarna - nie występuje 
             Sieć gazowa, centralne ogrzewanie - nie występuje
             Sieć wodociągowa - nie występuje
             Sieć telekomunikacyjna, elektryczna - nie występuje

    3.2. Lokalizacja i parametry techniczne
Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Nowe Miasto Lubawskie w powiecie

nowomiejskim, w woj. warmińsko-mazurskim. 
Planowana inwestycja przebiega poza terenami zabudowy. Działki sąsiadujące z

inwestycją to działki rolne, użytki rolne i nieużytki, tereny leśne.
Istniejący teren nie jest objęty miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego,

nie jest objęty strefą ochrony konserwatorskiej, nie leży w obszarze oddziaływania
górniczego.

Planowana inwestycja położona jest w całości na terenie Obszaru Chronionego Krajobra
zu Doliny Rzeki Wel. Końcowy odcinek inwestycji o długości ok. 500 m (przy granicy z Gminą

 Grodziczno) położony jest w obszarze Natura 2000 Dolina Drwęcy PHL 280001. Inwestycja 
położona jest w odległości około 3,65 km od Welskiego Parku Krajobrazowego położonego w 
sąsiedniej Gminie. Najbliżej położonym od inwestycji rezerwatem w odległości 3 km jest Rezer
wat Rzeka Drwęca. W odległości około 3,50 km znajduje pomnik przyrody-
PL.ZIPOP.1393.PP.2812052.1182 drzewo Buk zwyczajny. W najbliższym otoczeniu inwestycji 
brak jest Parków Narodowych.



Istniejący obiekt znajduje się na trasie byłej linii kolejowej nr 260 Nowe Miasto
Lubawskie – Zajączkowo Lubawskie na odcinku Pacółtowo – Tyliczki. Most stanowi 
jednoprzęsłową konstrukcję stalową swobodnie podpartą na przyczółkach kamiennych. 
Rozpiętość przęsła w świetle przyczółków wynosi 4,50 m, długość konstrukcji stalowej wynosi
6,0 m. Obiekt przeznaczony jest do rozbiórki, w zakresie przęsła stalowego mostu oraz 
przyczółki do wysokości ławy podłożyskowej. Konstrukcję stalową z rozbiórki należy przekazać
inwestorowi we wskazane przez niego miejsce

    3.3. Warunki gruntowo – wodne

1. Prace geodezyjne

Otwory badawcze wytyczono metodą domiarów prostokątnych w nawiązaniu do
istniejących w terenie charakterystycznych szczegółów wg mapy syt.-wys. w skali 1:500. Rzędne
terenu przy otworach badawczych określono z mapy syt.-wys. 

2. Prace polowe

W dniu 1 czerwca 2020 r. wykonano 2 otwory badawcze nr 1 i 2, o średnicy 88 mm
metodą mechaniczno-obrotową do głębokości 7,5 m oraz 1 otwór nr 3, o średnicy 70 mm
metodą okrętną do głębokości 1,0 m. Łącznie wykonano 16,0 m wierceń. Ponadto wykonano 1
badanie sondą dynamiczną DPL. Wiercenia i sondowania wykonano zgodnie z wytycznymi PN-
B-04452:2002. 

W czasie wierceń i badań prowadzono obserwacje i pomiary zwierciadła wody
gruntowej. Analizie makroskopowej poddano urobek z każdej warstwy litologicznej, nie rzadziej
niż co 1,0 mb. wiercenia. W toku tych badań określono rodzaj gruntu, domieszki lub
przewarstwienia, barwę, wilgotność i stan. Po zakończeniu wierceń i badań otwory zasypano
urobkiem.

3. Badania laboratoryjne

Do badań laboratoryjnych pobrano 1 próbę gruntów niespoistych o naturalnym
uziarnieniu NU, 2 próby rodzimych gruntów spoistych i 2 próby rodzimych gruntów
organicznych o naturalnej wilgotności NW. Na próbie NU wykonano przesiew metodą sitową
dla określenia składu granulometrycznego, współczynników filtracji k i wskaźników
różnoziarnistości U. Na próbach NW wykonano oznaczanie wilgotności naturalnej wn, natomiast
na próbach gruntów organicznych określono zawartość części organicznych Iż metodą prażenia
w temperaturze 650°C.

Badania laboratoryjne wykonano zgodnie z procedurami PN-88/B-04481.

4. Prace kameralne

Objęły one analizę wyników badań polowych i laboratoryjnych.

BUDOWA GEOLOGICZNA I WARUNKI WODNE

Teren badań położony jest w północno-zachodniej części makroregionu Pojezierza
Chełmińsko-Dobrzyńskiego, w zachodniej części mezoregionu Garbu Lubawskiego. Pod
względem geomorfologicznym omawiany teren znajduje się w dnie rozległej rynny
polodowcowej. 

Na podstawie wykonanych badań rozpoznano warunki występowania gruntów
czwartorzędowych: holoceńskich i plejstoceńskich.



Holocen

Utwory holoceńskie wykształcone są w postaci nasypów budowlanych oraz rodzimych
runtów próchnicznych i organicznych.

Nasypy budowlane złożone są z mieszaniny piasków średnich, pospółek i glin
piaszczystych z domieszkami piasków próchnicznych i żwirów. Grunty te budują nasyp
kolejowy o wysokości ok. 1,8 m. Grunty te stanowią podłoże niejednorodne litologicznie,
przeważnie przepuszczalne i niewysadzinowe.

Grunty próchniczne zalegają pod nasypem, na głębokości 1,8 m. W ujęciu litologicznym
są to piaski próchniczne i gliny piaszczyste próchniczne, o niedużej miąższości ok. 0,2 m.
Grunty te stanowią podłoże o zmiennej przepuszczalności i wrażliwości na przemarzanie.

Grunty organiczne zalegają w rejonie otw. nr 3 na powierzchni terenu, natomiast w
rejonie otw. nr 2 na głębokości 2,8 m – pod nasypem kolejowym. Litologicznie są to namuły
piaszczyste, gliny pylaste próchniczne, torfy i gytie. Miąższość gruntów organicznych waha się
od 0,5 m w rejonie otw. nr 3 do 3,5 m w rejonie otw. nr 2. Grunty te stanowią podłoże
słaboprzepuszczalne i wysadzinowe, o określonej zawartości części organicznych Iż= 7,6-80,2%
i wilgotności naturalnej wn= 75,0-282,2 %.

Holocen/Plejstocen

Utwory holoceńsko-plejstoceńskie stanowią niespoiste grunty rzeczne, które zalegają na
głębokości 0,5-2,0 m, pod gruntami próchnicznymi i organicznymi. W ujęciu litologicznym są to
piaski pylaste, piaski drobne i piaski średnie z przewarstwieniami pospółek i domieszkami
żwirów, o miąższości 0,8-2,0 m. Grunty te stanowią podłoże przepuszczalne, równoziarniste o
wskaźniku różnoziarnistości dla piasków średnich U= 2,3, a pod względem wrażliwości na
przemarzanie – niewysadzinowe i wątpliwe.

Plejstocen

Utwory plejstoceńskie wykształcone są w postaci spoistych gruntów zastoiskowych

i morenowych. 

Grunty zastoiskowe rozpoznano w rejonie otw. nr 1 na głębokości 4,0 m. W ujęciu
litologicznym są to gliny pylaste zwięzłe, miejscami na pograniczu iłów, z przewarstwieniami
pyłów piaszczystych i gliny pylastych, których miąższość wynosi ponad 3,5 m. Grunty te
stanowią podłoże słaboprzepuszczalne i wysadzinowe, o wilgotności naturalnej wn= 22,6-30,5 %

Grunty morenowe rozpoznano w rejonie otw. nr 2 na głębokości 7,1 m. Litologicznie są
to piaski gliniaste z domieszkami żwirów, o rozpoznanej miąższości ponad 0,4 m (do głębokości
wiercenia nie nawiercono ich spągu). Grunty te stanowią podłoże słaboprzepuszczalne
i wysadzinowe.

Woda gruntowa występuje w obrębie gruntów rzecznych, tworząc I czwartorzędową
warstwę wodonośną. Warstwa ta prowadzi wody o zwierciadle swobodnym oraz napiętym przez
grunty organiczne. Ustabilizowane zwierciadło wód gruntowych zalega na głębokości 0,10-2,52
m, tj. na rzędnych 95,32-95,58 m n.p.m. Regionalny kierunek przepływu wód gruntowych
skierowany jest na zachód do rz. Drwęcy. Warstwa wodonośna na badanym terenie zbudowana
jest z piasków rzecznych, o współczynniku filtracji piasków średnich k= 9,5 m/d, a jej miąższość
wynosi od 0,3 do 1,5 m. 

Niniejsze badania prowadzono w okresie średniego stanu wód gruntowych. W okresie
wysokich stanów poziom wód może się podnieść o ok. 0,3 m. Poziom wód gruntowych
regulowany jest tu siecią rowów melioracyjnych, uchodzących do rzeczki Groblica, która ma
funkcję drenującą. 



CHARAKTERYSTYKA GEOTECHNICZNA GRUNTÓW

Grunty stwierdzone w dokumentowanym podłożu należą zgodnie z normą PN-86/B-
02480 do gruntów rodzimych mineralnych (niespoistych i spoistych), organicznych oraz
nasypów. Ze szczegółowej charakterystyki geotechnicznej wyłączono utwory nasypowe i grunty
organiczne, zalegające w strefie przypowierzchniowej - ponad poziomem posadowienia
przepustu. Nasypy w korpusie kolejowym złożone z mieszaniny piasku, humusu, żwiru i gliny w
stanie średniozageszczonym, luźnym lub twardoplastycznym. Stanowią podłoże niejednorodne
o zmiennych właściwościach fizyczno-mechanicznych.

Wartości parametrów geotechnicznych określono na podstawie badań polowych,
laboratoryjnych oraz doświadczenia porównywalnego. Pozostałe parametry geotechniczne
wyprowadzono na podstawie zależności korelacyjnych wg PN-81/B-03020.

W warstwie O zestawiono nieskonsolidowane grunty organiczne: namuły piaszczyste,
gliny pylaste próchniczne, torfy i gytie, o miąższości od 0,5 m w rejonie otw. nr 3 do 3,5 m w
rejonie otw. nr 2. Grunty te stanowią podłoże słaboprzepuszczalne i wysadzinowe, o zawartości
części organicznych Iż= 7,6-80,2% i wilgotności naturalnej wn= 75,0-282,2 %. Największa
miąższość gruntów organicznych występuje na wschód i północ od projektowanego przepustu.
Stanowią one podłoże słabonośne, podatne na osiadanie w wyniku ich obciążenia lub osuszenia.

W warstwie I zestawiono rodzime grunty rzeczne. Stanowią one podłoże przepuszczalne
i niewysadzinowe. Ujęto tu mokre i nawodnione piaski średnie, drobne i pylaste
z przewarstwieniami lub domieszkami pospółek i żwiru w stanie średniozagęszczonym.
Stanowią podłoże nośne, o wyprowadzonej wartości stopnia zagęszczenia ID= 0,50.

W warstwie II zestawiono spoiste, wysadzinowe grunty zastoiskowe, które zgodnie
z PN-81/B-03020 zalicza się do grupy konsolidacyjnej „C”. Ujęto tu gliny pylaste zwięzłe i gliny
pylaste zwięzłe na pograniczu iłów z przewarstwieniami pyłów piaszczystych i glin pylastych
w stanie plastycznym i twardoplastycznym. Grunty te zalegają na głębokości ok. 4,0 m poniżej
góry nasypu kolejowego i stanowią podłoże nośne, o wyprowadzonej wartości stopnia
plastyczności IL= 0,30.

W warstwie III zestawiono spoiste, wysadzinowe grunty morenowe, które zgodnie
z PN-81/B-03020 zalicza się do grupy konsolidacyjnej „B”. Ujęto tu piaski gliniaste z
domieszkami żwiru w stanie twardoplastycznym. Grunty te zalegają głęboko w rejonie otw. nr 2
m i stanowią podłoże nośne, o wyprowadzonej wartości stopnia plastyczności IL= 0,20.

WNIOSKI

Podłoże nośne stanowią mineralne grunty rzeczne w stanie średniozagęszczonym: piaski
średnie, drobne i pylaste warstwy I, grunty zastoiskowe w stanie plastycznym
i twardoplastycznym: gliny pylaste zwięzłe warstwy II oraz głębiej zalegające morenowe piaski
gliniaste w stanie twardoplastycznym warstwy III.

Podłoże słabonośne stanowią grunty organiczne: namuły, torfy i gytie warstwy O,
o miąższości od 0,5 do 3,5 m. Z tymże, największa miąższość gruntów organicznych występuje
poza terenem przepustu.  

Woda gruntowa o zwierciadle swobodnym i napiętym występuje na głębokości 0,10-2,52 m,
w obrębie przepuszczalnych piasków rzecznych, o miąższości warstwy wodonośnej od 0,3 do
1,5 m. 



Woda gruntowa będzie stanowić utrudnienie podczas robót ziemnych. Odwodnienie wykopów
zaleca się prowadzić metodą wgłębną, np. przy użyciu igłofiltrów zapuszczonych do spągu
piasków warstwy I. W przypadku głębszego wykopu, w dnie mogą występować
słaboprzepuszczalne gliny pylaste zwięzłe warstwy II, a dopływ wód gruntowych będzie się
odbywał z boku, stąd występuje potrzeba projektowania szczelnej obudowy wykopów. 

Głębokość przemarzania gruntów na terenie badań wynosi hz= 1,0 m p.p.t.

  
    3.4. Rozbiórki 

Przeszkolenie stanowiskowe zatrudnionych pracowników w zakresie przestrzegania
przepisów BHP. Zabezpieczenie terenu rozbiórki przez jego ogrodzenie oraz wywieszenie tablic
ostrzegawczych. Wykonanie robót rozbiórkowych: rozbiórka konstrukcji stalowej oraz
przetransportowanie w miejsce wskazane przez Inwestora. Materiał z rozbiórki przyczółków
określi przekazać Inwestorowi. Uporządkowanie terenu przed kontynuowaniem dalszych prac
budowlanych.

Technologia robót rozbiórkowych
Prace będą wykonywane przy użyciu sprzętu lekkiego lub ciężkiego (w zależności od

etapu wykonywanych robót). Prace wykonywane będą zgodnie z przepisami BHP oraz będą
ingerować w sposób minimalny w środowisko naturalne. Należy stosować siatki zabezpieczające
przed spadającmi z wysokości odłamkami  betonowymi.

Kolejność prac: demontaż konstrukcji stalowej mostu, rozebranie przyczółków
kamiennych do wskazanego poziomu w części rysunkowej, uprządkowanie terenu.

 
    3.5. Ukształtowanie terenu   

Ukształtowanie terenu na obszarze inwestycji jest zróźnicowane. 

    3.6. Komunikacja 
Na odcinku projektowanej inwestycji odbywa się ruch rowerowy.

    3.7. Ruch rowerowy
Na odcinku projektowanej inwestycji ruch rowerowy odbywa się istniejącymi

nawierzchniami. 

    3.8. Uzbrojenie terenu 
Na odcinku inwestycji nie znajdują się sieci podziemne, naziemne

     3.9. Odwodnienie terenu 
Wody opadowe z inwestycji spływają powierzchniowo poprzez spadki podłużne i

poprzeczne do istniejących rowów trawiastych, rzeki.

4. Elementy projektowane 

   4.1. Ścieżka rowerowa z betonu asfaltowego, pobocza o nawierzchni trawiastej
 Zaprojektowano ścieżkę rowerową z betonu asfaltowego, szerokość 2,50 m,obramowaną

obustronnymi poboczami o nawierzchni trawiastej szerokości każde po 1,00 m. Pomiędzy 
ścieżka rowerową a poboczem należy ustawić obustronnie obrzeże betonowe 8x30 cm.

Konstrukcja ścieżki rowerowej
- warstwa ścieralna z betonu asfaltowego AC11S gr.    3 cm
- warstwa wiążąca z betonu asfaltowego AC11W        gr.    3 cm
- podbudowa z kruszywa 0/31,5 mm stabilizowanego
  mechanicznie                      gr.   15 cm
- w-wa odsączająca z piasku                    gr.   15 cm

        



   4.2. Przepust
   Budowa przepustu skrzynkowego będzie realizowana w ramach budowy ścieżki

rowerowej po byłej linii kolejowej nr 260 Nowe Miasto Lubawskie – Zajączkowo Lubawskie na
odcinku Pacółtowo –Tyliczki (granica Gminy). Przepust będzie położony nad rzeką Groblicą. 

Przekrój porzeczny projektowanego przepustu został dostosowany do aktualnych i
przewidywanych warunków wodnych uwzględniających wymagania melioracyjne i
środowiskowe. Długość przepustu dostosowano do przekroju poprzecznego ścieżki rowerowej.

Konstrukcja
Obiekt jest przepustem o konstrukcji żelbetowej z elementów prefabrykowanych o

przekroju skrzynkowym. Przepust ma wymiary 2,0m na 1,5 w świetle oraz 5,60m długości.
Wlot i wylot przepustu zabezpieczono murami oporowymi z gruntu zbrojonego

zakończonymi oczepami prefabrykowanymi. Na górnej części przepustu należy wykonać płytę
szczepną zbrojoną siatką 15x15cm Ø12mm. Płyta szczepna powinna być kotwiona do każdego
elementu prefabrykowanego, prętami fi 12 – 5 szt/m2

Posadowienie
Posadowienie bezpośrednie. Prefabrykaty są posadowione na ławie fundamentowej betonowej z
betonu C25/30. Przed wykonaniem ławy fundamentowej należy wykonać wymianę gruntów
nienośnych minimum na głębokość 1,2m.

Izolacja konstrukcji
Łączenia elementów prefabrykowanych od strony nasypu należy zabezpieczyć pasami

papy termozgrzewalnej o grubości 0,5cm i szerokości 50cm. Od strony wewnętrznej łączenia
należy uszczelnić masą trwale-plastyczną. Wszystkie elementy konstrukcji i podpór stykające się
z gruntem należy zabezpieczyć za pomocą izolacji bitumicznej  o min grubości 2 mm.

            Zasypka konstrukcji
Przepust należy zasypać gruntem niespoistym o φmin=34° i ciężarze objętościowym max

19,0 kN/m3. Wymagany wskaźnik zagęszczenia Ismin=0,98.
            Urządzenia bezpieczeństwa ruchu.

Przepust należy zabezpieczyć balustradami zgodnie z KDM BAL6 o wys. 1,2m po 12m z
każdej strony.

Umocnienie dna i skarp rzeki
Projektuje się umocnić istniejące dno i skarpy zabrukiem z kostki kamiennej.

 5. Ochrona środowiska
Planowana inwestycja położona jest w całości na terenie Obszaru Chronionego Krajobra

zu Doliny Rzeki Wel. Końcowy odcinek inwestycji o długości ok. 500 m (przy granicy z Gminą
Grodziczno) położony jest w obszarze Natura 2000 Dolina Drwęcy PHL 280001. Inwestycja poło
żona jest w odległości około 3,65 km od Welskiego Parku Krajobrazowego położonego w sąsied
niej Gminie. Najbliżej położonym od inwestycji rezerwatem w odległości 3 km jest Rezerwat
Rzeka Drwęca. W odległości około 3,50 km znajduje pomnik przyrody -
PL.ZIPOP.1393.PP.2812052.1182 drzewo Buk zwyczajny. W najbliższym otoczeniu inwestycji
brak jest Parków Narodowych.

Konstrukcja obiektu nie będzie wpływała niekorzystnie na środowisko w fazie jego 
eksploatacji. W trakcie budowy mogą wystąpić krótkotrwałe wpływy na środowisko, zwłaszcza 
w postaci hałasu i wibracji. Projekt zakłada, że teren budowy po jej zakończeni będzie 
uporządkowany, a wszelki odpady usunięte prze wykonawcę robót.

6. Zestawienie powierzchni   
Zestawienie powierzchni zgodnie z przedmiarem robót.

7. Stan prawny terenu
Właściciele działek zgodnie z wypisami z rejestru gruntów.



8. Informacja o obszarze oddziaływania obiektu

Przedmiotem opracowania jest informacja o obszarze oddziaływania obiektu dla 
inwestycji polegającej na Budowie ścieżki rowerowej po byłej linii kolejowej nr 260 Nowe 
Miasto Lubawskie-Zajączkowo Lubawskie na odcinku Pacółtowo - Tyliczki (granica gminy)-
budowa przepustu
Podstawa opracowania:

            - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186, 1309, 1524,   
              1696, 1712, 1815 )
     - ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (j. t. w Dz. U. 2015, poz. 460)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
         jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2019, poz. 1643 )
     - ustawa z dnia 3 października  2008 r (.Dz. U. Z 2013 r. , poz. 1235 ze zm.)

Dla sąsiednich terenów analiza wykazała brak oddziaływania w zakresie lokalizacji
inwestycji. Po realizacji w/w zadania na sąsiednich działkach będzie możliwe zagospodarowanie
terenu zgodnie z przeznaczeniem, nie spowoduje ograniczenia możliwości zabudowy działek
sąsiednich. Przedmiotowa inwestycja zostanie zaprojektowana w taki sposób i z takich
materiałów aby nie stanowiła zagrożenia pożarowego, zagrożenia dla higieny i zdrowia
użytkowników i sąsiadów. Z terenu inwestycji nie będą emitowane gazy toksyczne, szkodliwe
pyły, niebezpieczne promieniowanie. Użytkowanie nie spowoduje zatrucia wody i gleby.

Podsumowując przeprowadzoną analizę stwierdza się, iż obszar oddziaływania
projektowanego obiektu z uwagi na rozwiązania projektowe sprowadza się do obszaru działek,
na których zlokalizowano projektowany obiekt.

9. Charakterystyka ekologiczna

Przedmiotem opracowania jest informacja o obszarze oddziaływania obiektu dla
inwestycji polegającej na Budowie ścieżki rowerowej po byłej linii kolejowej nr 260 Nowe
Miasto Lubawskie-Zajączkowo Lubawskie na odcinku Pacółtowo - Tyliczki (granica gminy)-
budowa przepustu
Podstawa opracowania

     - ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. z 2019 r. poz. 1186, 1309, 1524,   
             1696, 1712, 1815 )
     - ustawa   z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (j. t. w Dz. U. 2015, poz. 460)
     - rozporządzenie Ministra Transportu z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunków technicznych, 
             jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie (t.j. Dz. U. 2019, poz. 1643 )
     - ustawa z dnia 3 października  2008 r (.Dz. U. Z 2013 r. , poz. 1235 ze zm.)

Wpływ obiektu budowlanego na środowisko i jego wykorzystanie oraz na zdrowie ludzi i
inne obiekty budowlane 
- zapotrzebowanie w wodę, energię – istniejąca sprawna sieć wodociągowa/energetyczna
- sposób odprowadzenia ścieków – nie dotyczy
- sposób odprowadzenia wód opadowych – rowy trawiaste
- emisja zanieczyszczeń gazowych – nie dotyczy
- wytwarzane odpady – nie dotyczy
- właściwości akustyczne, emisja drgań i promieniowanie – inwestycja nie ogranicza praw



„ D A N – T O R ” Spółka z o.o.

14-200 Iława  ul. K. Odnowiciela 1/41

tel. kom. 0 793 123 153

Informacja  dotycząca bezpieczeństwa  i  ochrony  zdrowia

        TEMAT: Budowa ścieżki rowerowej po byłej linii kolejowej nr 260 Nowe Miasto Lubawskie-
Zajączkowo Lubawskie na odcinku Pacółtowo - Tyliczki (granica gminy)-budowa 
przepustu

        BRANŻA: drogowa:     CPV - 45 23 31 20

                                                                       
           
        INWESTOR:            Gmina Nowe Miasto Lubawskie  z/s w Mszanowie

ul. Podleśna 1, 13-300 Mszanowo

       PROJEKTANT: inż. Grzegorz Drzycimski uprawnienia do wykonywania samodzielnych funkcji 
projektanta oraz kierownika budowy i robót w specjalności konstrukcyjno inżynieryjnej 
w zakresie dróg lotniskowych dróg startowych i manipulacyjnych nr 191/81/OL

........................

             

Opracowano na podstawie Dz. U 120/2003 r.  poz. 1126 z 10 lipca 2003 r                                             
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C Z Ę Ś Ć     O P I S O W A
do informacji dotyczącej bezpieczeństwa i ochrony zdrowia                       

1. Zakres robót
Budowa ścieżki rowerowej po byłej linii kolejowej nr 260 Nowe Miasto Lubawskie-Zajączkowo
Lubawskie na odcinku Pacółtowo - Tyliczki (granica gminy)-budowa przepustu
  1.1. Branża drogowa
       - budowa ścieżki rowerowej nowa nawierzchnia z betonu asfaltowego
       - budowa poboczy o nawierzchni trawiastej
       - budowa przepustu 
Inwestor : Gmina Nowe Miasto Lubawskie z/s w Mszanowie, ul. Podleśna 1, 13-300 Mszanowo
Jednostka projektowa ;„DAN-TOR” Spółka z o.o, 14-200, Iława, ul. K. Odnowiciela 1/41
1.2. Kolejność realizacji
     - I etap roboty drogowe
2. Wykaz istniejących obiektów budowlanych
     - istniejący obiekt
3. Elementy zagospodarowania stwarzające zagrożenie bezpieczeństwa i zdrowia ludzi
     - istniejący obiekt
4. Zagrożenia podczas realizacji    
     4.1. Roboty drogowe
              - skala     ; 20 pracowników , samochód ciężarowy, dzwig, koparka, zagęszczarka
              - rodzaj   ; praca  pracowników i sprzętu w strefie oddziaływania drogi
              - miejsce ; teren inwestycji
              - czas      ; 90 dni roboczych
5. Sposób instruktażu pracowników
              - szkolenie na stanowisku pracy
              - wykazanie  ryzyka ; praca w obrębie obiektu, głębokie wykopy
              - omówienie sprzętu i środków bezpieczeństwa ; samochód ciężarowy, dzwig, koparka, 

     zagęszczarka,
              - omówienie ; instrukcji  ppoż. , pierwszej pomocy , telefony alarmowe
                 działania w przypadku uszkodzenia istniejących sieci
6. Środki techniczne i organizacyjne zapobiegające niebezpieczeństwom
      - sprawdzenie aktualności szkoleń , uprawnień i badań pracowników
      - sprawdzenie dokumentów eksploatacyjnych maszyn i urządzeń
      - sprawdzenie atestów materiałów, używanie sprzętu i odzieży ochrony osobistej
      - ustawienie oznakowania zgodnie  z „ projektem czasowej organizacji ruchu”
      - wyznaczenie i ogrodzenie stref roboczych
      - codzienne sprawdzanie ogrodzenia , oznakowania i stanu szalunków przy wykopach
      - wskazanie i odszukanie urządzeń infrastruktury podziemnej
      - montaż rur osłonowych i zabezpieczeń na instalacji podziemnej
      - zawiadomienie wszystkich użytkowników infrastruktury podziemnej i nadziemnej
      - wyznaczenie ; miejsca ustawienia barakowozów, dróg wjazdowych i wyjazdowych na budowie
      - zapewnienie koniecznej ilości sprzętu ppoż. na poszczególnych stanowiskach i maszynach
      - zorganizowanie ochrony maszyn i sprzętu oraz prowadzonych robót
      - zapewnienie dostępu do telefonu w ciągu całej doby, ustawienie tablicy informacyjnej budowy
7. W/w zalecenia dotyczą generalnego wykonawcy , podwykonawców , sprzętu najemnego
8. Informację opracowano na podstawie - projektu budowlanego Dz.U. 120 / 2003 r. ,  poz. 1126  z
dnia 10 lipca 2003 r


















