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OPIS TECHNICZNY

organizacji docelowa ruchu

1. Zakres robót
Rozbudowa drogi gminnej w msc. Radomno

1.1. Branża drogowa
- rozbudowa jezdni
- rozbudowa zjazdów
- zagospodarowanie zieleni

2. Inwestor: Gmina Nowe Miasto Lubawskiezlsw Mszanowie
13_300 Nowe Miasto Lubawskie, ul. Podleśna 1

3. Podstawa opracowania
- zlecenie od Inwestora
- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury oraz Spraw Wewnętrznych i Administracji

zdnia31 lipca 2002 roku w sprawie znaków i sygnałów drogowych
(Dz. U. Nr 170 poz.1393)

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z3lipca2003 roku - w sprawie szczegółowych
waruŃów technicznych dla znaków i sygnałów drogowych oruzurządzefibezpieczeństwa
ruchu drogowego i warunków ich umieszczartia na drogach wraz z zaŁącznikarrti nr l-4
(Dz. U. Nr. 220 poz.218I)

- Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z 23 vłrześnia 2003 r w sprawie szczegółowych
warunków zaruądzania ruchem na drogach otaz wykon1łvania nadzoru nad t}ryn

zatządzaniem (Dz. U. Nr l77 poz.l7Ż9)

4.Lokalu;acja zadania

Inwestycja zlokalizowana jest na terenie gminy Nowe Miasto Lubawskie w
powiecie nowomiej skim w woj . warmińsko-mazurskim.
Długośó rozbudowywanej drogi wraz ze skrzyzowaniami wynosi łącznie około 2 057'00
m. Droga składa się z dwóch odcinków o długości 0,866 km i 1,191 km. obecnie droga
posiada jezdnie utwardzoną o nawierzchni bitumicznej ograniczoną krawężnikiem
betonowym na odcinku A-B w km 0+000 _ 0+248 i nieutwardzoną żwirową na
pozostałych odciŃach. Szerokośó istniejącej drogi wynosi 3,50 _ 5,00 m. Droga posiada
odwodnienie w postaci rowów drogowych oraz ptzepustów betonowych pod drogą i
zjazdati. Planowana inwestycja ptzebiega przęz tereny zabudowy wiejskiej. W terenie
zabudowanym występuję zabudowa domów jednorodzinnych oraz gospodarczych. Na
terenach niezabudowanych występuj ą tereny rolnicze uprawne.

5. Uzasadnienie wprowadzanych zmian
Celem opracowania jest rozbudowa drogi, tak aby poprawió funkcjonalnośó

komunikacji dróg gminnych w miejscowości Radomno oraz poprawić bezpieczeństwo
ruchu poruszających się pojazdami męchanicznymi, atakłŻe pieszych.



6. Termin wprowadzenia
- do końca roku 2017

7. Stan istniejący dróg

8. Znaki istniejące

- istniejące znaki pionowe na odcinku projektowanego układu drogowego:
A-7;B-33 (30km/h), 8-36, D-1

- istniejące znaki i słupki do demontazu wymiana na nowe oprócz D-l

9. Stan projektowany

9.1. Droga gminna

Parametry istniej ace drogi
- odcinekA-B
- odcinek C-D
- droga klasy
- kategoria ruchu
- prędkość projektowa
_ obciąenie
- szeL jezdni

- odcinekA-B
- odcinek C-D

- droga klasy
- kategoria ruchu
_ prędkośó projektowa
- obciąenie
- szeL jezdn

0,866 km
1,191 km

D
KR1

Vp:30 kmlh
80lN/oś

3,00-5,00 m

- dł. 0'866 km
- dł. l,191 km

- przyjęto załoŻeniaprojektowe przy uspokajaniu ruchu

D
KRl

Vp:30 km/h
100 kN/oś

4,00 - 5,50 m

Trasa drogi w planie jak i w przekroju podłuznym zostaŁa dostosowana do

istniejącego odcinka drogi, oraz konfiguracji terenu. oś drogi projektowanej dopasowano

do istniejącego stanu jezdni. CĄ odcinęk rozbudowy drogi zal<ładanawiązanie niwelety
względem istniejącej jezdni z drobnyni korektami.

Na całym odcinku drogi zachowano zmienny układ szerokoŚci jezdni tj. 3'50 -

5,00 m w terenie zabudowanym i 4,00 m poza terenem zabudowanym. Nawierzchnię
drogi zaprojektowano: na odcinku A-B w km 0+000 _ 0+248 z warstwy ścieralnej
asfaltobetonu gr. 4 cm po uprzednim zfrezowaniu istniejącej nawierzchni gr. 4 cm otazna
pozostĄch odcinkach z warstwy ścieralnej asfaltobetonu gr 4 cmi zwarstwy wiĘącĄ z
asfaltobetonu gr. 4 cm. Przel<rój poptzęczny jezdni zaprojektowano jako daszkov'y 2%o z
korektą na łukach poziomych.

Zjazdy przewidziane do rozbudołvy znajdują się w miejscach istniejących. Na
całym odcinku drogi należy wykonaó zjazdy indywidualne i publiczne na działki przylegle

do pasa drogi. Nawierzchntę Ąazdów zaprojektowano odpowiednio dla zjazdów na

posesje z kostki betonowej gr 8 cm w całości w kolorze czerownym, d|a Ąazdów
istniejących na pola, oraz drogi gminne gruntowe nawierzchnie z asfaltobetonu. Dla
zjazdów z kostki betonowej zaprojektowano obramowanie krawężnikiem najazdowym

l5x2Żxl0} cm. Na zjazdaehod strony jezdninaleĘ zastosowaó łuki R:3 mnazjazdach
na drogi gminne R:6-l2 m. Wszystkie zjazdy naleĘ wykonać do granic pasa drogowego.



Trasa drogi w planie jak i w przekroju podłużnym została dostosowana do

istniejącego odcinka drogi, oraz konfiguracji terenu. oś drogi projektowanej dopasowano

do istniejącego stanu j ezdni. Cały odcinek przebudowy drogi zaL<łada nawiązanie niwelety

względem istniejącej jezdni z drobnymi korektami na odcinku A-B od 0 cm do +26 cm i
na odcinku C_D od _20 cm do +43 cm.

Na caĘm odcinku drogi zachowano zmienny układ szerokości jezdni tj. 3'50 -

5,50 m w terenie zabudowanym i 4,00 m poza terenem zabudowanym. Nawierzchnię

drogi zaprojektowano: na odcinku A-B w km 0+000 _ 0+248 z warstwy ścieralnej

asfaltobetonu gr. 4 cm po uprzednim z frezowariu istniejącej nawierzchni gr. 4 cm oraz rLa

pozostaĘch odcinkach z warstwy ścieralnej asfaltobetonu gr 4 cmi zwarstwy wiązącej z

asfaltobetonu gr. 4 cm. Przekrój poprzeczrLy jezdni zaprojektowano jako daszkow 2Yo z

korektą na łukach poziomych.
Zjazdy przewidziane do przebudowy znajdu1ą się w miejscach istniejących. Na

caĘm odcinku drogi nalezy wykonaó zjazdy indywidualne i publiczne na działkiprzylegle
do pasa drogi. Nawierzchnię zjazdów zaprojektowano odpowiednio dla zjazdów na

posesje z kostki betonowej gr 8 cm w całości w kolorze, dla zjazdów istniejących na pola,

óraz drogi gminne gruntowe nawierzchnie z asfaltobetonu. DIa zjazdów z kostki

betonowej zaprojektowano obramowanie krawężnikiem najazdowym 15x22x100 cm na

*2 cmod nawierzchni jezdni. Na zjazdach od strony jezdnina\eĘ zastosowaó łuki R:3 m
nazjazdachna drogi gminne R:6-12 m. Wszystkte zjazdy na|eĘ wykonaó do granic pasa

drogowego.
Na całym odcinku drogi zaprojektowano pobocza utwardzone szerokości 0,75 m.

Pobocza naleĘ wykonaó z\<ruszywa stabilizowanego mechanicznie 0l3I,5 mm grubości

15 cm. Nawierzchnie poboczy wykonaó ze spadkiem poprzęcznym 60ń w kierunku rowu.

W miejscach ustawienia barier energochłonnych naleĘ poszerzyć pobocze do 1'25 m.

10. Projektowane schematy oznakowania docelowego ruchu

- projektowane znakipionowe wgzałączonego schematu (rys. I.I - I.7)

A-7,A-30, B-20,B-31, B- 33 (30km/h), D-l, D-5, D-42,D-43,T-5 (zmiana

nawierzchni)
- zastosowano oznakowanie pionowe

o małe dla dróg gminnych
- Licaznaków powinny byó wykonane z folii odblaskowej l Rpu z wyjątkiem:

o A-7,B-20 _ folia odblaskowa Ęp 2
- znakiumieśció na słupkachzrw stalowych ocyrkowanych średnicy 50 mm malowane farbą

poliwinylową modyfi kowaną w kolorze j asno szarym
- tarcze znaków powinny byó odchylone w poziomie od linii prostopadłej do osi jezdni.

odchylenie tatczy znaków powinno wynosić około 50 w kierunku jezdni. odchylenie tarcz

znaków na łukach poziomych powinno być skorygowane zaleŻnie od wielkości promienia

łuku oraz jego kierunku
_ dolna krawędź znaków lub tabliczki pod znakiem należy umięśció na wysokości 2,00 m od

poziomu pobocza. Dolnąkrawędźznakuusytuowanego na chodniku na|eŻy umieśció

na wysokości min. 2,2O mod poziomu chodnika. ZnakinaleĘ ustawiaó w odległości 0,50 _

2,00 mod krawędzi jezdni, lokalnie dopuszcza się większąodległośó ze względu na

warunki tęrenowe



- lokalizacja i wysokośó zamocowaniaznakupowinny byó zgodne z dokumentacją
projektową specyfikacjątechniczną. Słupek, konstrukcja wsporcza nie może znajdowaó się

w pasie ruchu: rowerów lub pieszych. W prrypadku braku miejsca należy wspólnie z
Inżynierem uzgodnió sposób wykonania słupka, konstrukcj i wsporczej oruz lokalizację z
zachowaniem skrajni.

- proj ektowane oznakowanie poziome wg załączonego schematu
- proj ektowan e znaki po ziome naLeĘ wykonaó z materiałów cienkowarstwowych

11. Wykaz oznakowania

- znaki pionowe
A-7
A- 30
B-20
B*31
B - 33 (30km)
D-1
D-5
D-42
D-43
T - 5 (zmiana nawierzchni)

- znaki poziome
P -1e
P-4
P -12
P -13

-mb
-mb
-fił
-Ń

-szt Ż
-szt I
-szt 1

-szt 7
-szt 6
-szt 4
-szt 7
-sń 1

-szt 1

-szt 2

6,00 x (0,l2nf)
Ż6,00 x (0,24m2)

7,00 x (0,5Om'Ż)

7,00 x (0,2625ft1)

0,72m2
6,24mŻ
3,50 m2

1,84m2

- urządzenia bezpieczeństwa ruchu drogowego
Bariery energochłonne SP-05, 06
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